MARIN

BETTER SHIPS, BLUE OCEANS

Veiligheid op zee

Definiéring en methodiek
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OVV rapport in de media MARIN

£l
Donderdag 13 juni 2024, 16:03 ‘Noordzee wordt vaker toneel van ernstige ongelukken’

Het is dringen op de Noordzee: 'Overheid heeft
geen oog voor risico's’

Ondanks studies naar scheepvaartveiligheid die de overheid deed, "leverde de
gehanteerde aanpak niet het gewenste inzicht in de risico's op".

Zo is bij het plaatsen van meer windmolens maar beperkt inzicht in risico's voor
de veiligheid van de scheepvaart.

Ook gebruikt de overheid voor het inschatten van die risico's een achterhaald
rekenmodel.

Daardoor zijn de uitkomsten niet representatief voor de huidige situatie.




Aanbevelingen OVV MARIN

Verbeter de beheersing van scheepvaartveiligheidsrisico’s als gevolg
van de plaatsing van vaste objecten. Zorg daarbij tenminste voor:

inzicht in de scheepvaartveiligheidsrisico’s; maak daarbij gebruik van
modelleren en scenario-denken, en neem daarin het manoeuvreergedrag van
zware en windgevoelige schepen en ontwikkelingen in de scheepvaart mee;

inzicht in de effecten van (mogelijke) beheersmaatregelen;
een realistisch en toetsbaar veiligheidsdoel;
toepassing op nieuwe, bestaande en in aanbouw zijnde windparken;

een integrale afweging over het gebruik van de Noordzee, waarbij het
veiligheidsniveau (het restrisico) voor de scheepvaart wordt meegenomen;
en

een periodieke evaluatie van de aanpak.



Beleid MARIN

Ambitie:

Het huidige veiligheidsniveau van de scheepvaart moet minimaal worden
gehandhaafd en waar mogelijk worden verbeterd. (programma Noordzee 2022 - 2027)

Doelstelling:

Het continu verbeteren van de maritieme veiligheid door het kennen van
de grootste risico’s, deze te analyseren en te beheersen tot een acceptabel

niveau. (Beleidskader maritieme veiligheid)

Relatieve of absolute norm?



Veel vragen MARIN

Welke risico’s?

Kwantitatief of kwalitatief? WE DESIGN
Wat is acceptabel? EVERY VOLVO
36 incidenten, is dat veel?
36 incidenten in 7 jaar tijd, is dat veel? m LOOK
36 incidenten bij 400.000 scheepsbewegingen, is dat veel? LIKE THlS

Welke voorvallen?
Welke effecten?
Welke belanghebbenden?

Kunnen we veiligheid afmeten aan incidenten?

LK You're looking at a perfect Volvo. AV Ivo that But the passenger\ of this car were also protected
We e a ra m ete rS ZI n re I eva nt ? performedexaclb as oursalety engineers de: sgnedltlo in ways you can’t see. Because inside are such stan-
. Its front and rear e nds [nrexampla collapsed os dard featu rcs as a collapsible steering column and, of
impact. As a result, much of the crash ej cgywas course, 3-point s |beu.s front and rear.
absorbed instead of being passed on to the passengers. Evcry Volvo is designed to hel Ip protect its pas-

The car's middle section, however, didn't collapse.  sengers in all these ways. And, as a result, will look
That’s because the entire passenger ¢ ompartment is mmdrkably similar to this one aftc be ing in the same

M a at rege | e n ? surrounded by Volvo's steel “Safety Cage Made of type of accident.
° snx box section steel pillars, this protective housing Ifyourecon emed about safety, VDLVO
s strong enough to support the weight of six Volvos.  you can’t find a more beautiful car. Acaryou ein.

For mose nformation, please calk FROD-GMAE55,  DISSFVOLVOCANATA LIMITED.

Hoe vaak monitoren?



SAMSON

Route-bound traffic density map

Route-bound traffic databaze

7 -

Traffic database of non-route bound ships without PEZ wind energy area

Expacted ramming and drifting fequancies par yoar par turbine - Scanaro 1

Scanano 1
NUMDE Of COlIGIONS (famming) | NUMOT of CONSIONS (OAMING) PR | Toear
Varant " m" e yed year number Once
Rships | N-shps | Tots | Reships | Nestips | Tota | peryear | Y
PEZ total 278 00728 | 00460 | 01208 | 01300 [ ooiz2| o1s22| 02630 4
Lot1 & oot61 | oooss | oceio| oo2re| ooo20| oo2ee| oos0e 2
Lot2 107 oosss | 00305 | oorss| opers | oooss| oossw| oazes [
1013 T o012 | o0ows | 00239 | ooss2| oooss| ooses| ooms 12
Scenario 2
NumDer of COlISons (famming) | NumDer of Colsions (GEng) Per | yor
Varae! wnu“ B L number | Onc¢ R
Renips | Nshps | Tota | Rships | Nenps | Tow | peryear | V¥
PEZ total 180 00533 | 00331 | oosss| oorrs | ooovs | ooss2| oamer )
Lot1 2 00130 | o0o0s0| oowo| oowes | oooa| oos2| ooz 2
Lot2 ) 0037 | 00221 | oosia| oozee| ooos| oo32e| oosee 12
Lot3 & oocer | oeori | oosz | coms| ooozr| oosez| ooss 2




SAMSON ontwikkeling

Nieuwe software

Betere architectuur

Aandacht voor user interface

Mogelijkheden voor validatie van de modellen
Aanvullen en verbeteren van de modellen
Antwoorden op hedendaagse vraagstukken
Modellering van effecten

Mogelijkheden voor risicoanalyse






